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Das Dilemma der Radfahrer

Konfliktpotential mit FuRgangern und Kfz-Fuhrern
° Radverkehr auf Gehwegen™:
* Rucksichtnahme
* Fulverkehr hat Vorrang
 Kein zigiges Radfahren maoglich
* Gefahr an Grundstuckausfahrten und Einmundungen

* Radverkehr auf der Fahrbahn:
* Von Vielen als ,zu gefahrlich” empfunden

 Kfz-Fuhrer haufig rucksichtslos, insbes. wenn vermeintlicher Radweg
vorhanden

o Kfz-Fuhrer fuhlen sich behindert

* Gehwege = kombinierte & gemeinsame Geh-/ Radwege, Gehwege ,,Rad Frei*
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Dinge, die uns wichtig sind

Generelle Forderungen
« Separate Radverkehrsanlagen wo immer moglich
° Alternative: FahrradstralRen
* Ansonsten Mischverkehr mit Kfz
* Schutzstreifen und / oder Piktogramme auf Hauptverkehrsstral3en
* Keine benutzungspflichtigen Radwege innerorts
 Bei geringem FuRverkehr: Gehweg , Radverkehr Frei“
* Tempo 30 bei Radverkehr im Mischverkehr und bei Schutzstreifen
« Markierungen fur den Radverkehr (bspw. Fahrrad-Piktogramme)

 Abstellanlagen sollen attraktiver als PKW-Parkplatze sein
(bspw. an Bahnhofen kirzerer Weg als vom PKW-Parkplatz)
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Grundsatze

« Wahlfreiheit der Benutzung von Radverkehrsanlagen
—> Aufhebung Benutzungspflicht innerorts

« Jede Situation individuell betrachten - es gibt keine allgemein
anwendbaren Fuhrungsformen des Radverkehrs

 Gleichberechtigung des Radverkehrs zum Kfz-Verkehr
 Verkehrssicherheit als oberstes Ziel aller Planungen
 Naturerhalt vor Fahrkomfort (Baumfallungen vermeiden!)

* Glatte Oberflachen - Abrollkomfort erhoht Fahrradnutzung
(Asphalt, Pflastersteine ohne Fase, Bordsteinabsenkungen, ...)
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Diskussion Fuhrungsformen

Seitenraum

FUhrungsformen
Fahrbahn
|| Geschutzter
Vorherrschende Radfahrstreifen

Fuhrungsformen
(in Falkensee) Rstreifen

Schutzstreifen

FahrradstralRe

Mischverkehr

EUROPAISCHE UNION °
Europaischer Fonds fiir
Regionale Entwicklung e Sta d t raum

selbststandig

Baulicher Radweg mit
Benutzungspflicht

|| Baulicher Radweg ohne
Benutzungspflicht

Gehweg
Rad frei

Gehweg ohne Freigabe
(Kinder)

Busspur
Rad frei

Gemeinsamer
Geh- und Radweg

Frei gefiihrter Radweg
(ggf. FuRweg getrennt)

Gemeinsamer
FuB- und Radweg

Nutzbarkeit:

Es kdnnen grob zwei Anforderungs-
Typen formuliert werden

= sichere und zlgige
Radfahrerlnnen

= unsichere und schutzbedurftige
Radfahrerinnen

Seite 15
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Fuhrungsform Schutzstrelfen 1v4

EUROPAISCHE UNION

EegignalehEnltviclgur:g i; - Sta d t I’a u m

Malknahmen Beispiele

@traﬁe zw. Feuerbachstr und Remb@

Beispiel: Teilasphaltierung

Quelle: Bsp. Hamburg

Teilasphaltierung

geht nur bei Einseitig Schutzstreifen,

Parkverbot andere Seite Gehweg fur Radfahrer frei
- Im Prinzip OK, aber

nur mit eingeschranktem

Seite 16
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Fuhrungsform Schutzstrelfen 2v4

EUROPAISCHE UNION
Malknahmen Beispiele

Européischer Fonds fiir
Regionale Entwicklung Sta d t raum

Bsp. Karl-Marx-Str. zw. Rathenaustr. und Friedrich-Engels-Allee

Planung

<

1,2 25

16,0

Quelle: stadtrau

Quelle: Urbanus GbR

Schlechtes Beispiel als Orieniterung: Fahrbahnverbreiterung,
Verbleibende Fahrbahn ist hier zu Schutzstreifen beidseitig

schmal, nicht StVO konform!
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Fuhrungsform Schutzstreifen 3v4

Werden kontrovers gesehen:

Pro:

Sind nicht benutzungspflichtig (Wahlfreiheit: Radfahrer kann ggf. Seitenraum benutzen)

Signalisieren dem Kfz- und Radfahrer, dass hier Radverkehr gewtinscht ist
(hielen friher ,Angebotsstreifen” — trifft es besser als ,Schutzstreifen®)

Klarstellung, dass bspw. vorhandener Gehweg primar fur den FuBganger da ist, auch wenn
er mit ,Radverkehr Frei“ gekennzeichnet ist

Konfliktvermeidung zwischen Kfz- und Radfahrer

Kontra

,ochutzstreifen sind Todesstreifen*
Kfz-Fahrer halten zu geringen Sicherheitsabstand
,Besser keine als eine schlechte Radverkehrsanlage®
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Fuhrungsform Schutzstreifen 4v4

Probleme:

» Schutzstreifen haben Mindestbreite von nur 1,25m

» Verbleibende Fahrbahnbreite mindestens 4,om

« > flr beidseitige Schutzstreifen muss Fahrbahn mindestens 7m breit sein!

« Daher oft nur einseitige Markierung von Schutzstreifen (Bsp. Finkenkruger Str., Friedrich-
Engels-Allee)

» Schutzstreifen haben Wirkung eines absoluten Halteverbots
* A) auf dem Schutzstreifen am rechten Rand (per Novellierung StVO 2020)
° B) links neben den Schutzstreifen (zumindest in Bbg.)

Hinweis: in Berlin wird das Halten (nicht Parken) links neben Schutzstreifen toleriert!
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Fuhrungsform Radfahrstreifen

Radfahrstreifen (RS) vs. Schutzstreifen:

«  Auf zu schmalen RS (Mindestbreite 1,85m!) ist das gegenseitige Uberholen bei Fahrradern
kritisch (bspw. Lastenrader, Anhanger) (gilt auch fur zu schmale Radwege im Seitenbereich)

« RS sind benutzungspflichtig, das Ausweichen auf die Fahrbahn zum Uberholen ist verboten
* RS werden wie Schutzstreifen subjektiv als gefahrlich gesehen

Alternative:

» Geschutzter Radfahrstreifen (GRS)

* Probleme
* Hoher Platzbedarf: sollten Mindestbreite von 2,5m haben
* Bisher nicht in der StVO oder VwV-StVO verankert
*  Kommen vermutlich mit ERA 2022
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Fuhrungsform Mischverkehr mit Piktogramm

S e —
i .

Alternative / Erganzung zu Schutzstreifen: _—
 Fahrrad-Piktogramme (,Sharrows")

» Sollen insbesondere nach Aufhebung der Benutzungs-
pflicht und bei vorhandenem Radweg ohne Benutzungs-
pflicht markiert werden

Problem(e):
« Sind bisher nicht Bestandteil der StVO
Beispiele:

,Mainzer Piktogrammketten“ gewinnen Deutschen Fahrradpreis
* RVK Eberswalde: Musterlosung 5 — Piktogrammspur
* NRVP:

Hamburger Elbchaussee bekommt Kopenhagener Radwege und Piktogrammkette fiir
Radfahrende

 Forschungsprojekt Uni Wuppertal:

.Radfahren bei beengten Verhaltnissen — Wirkung von Piktogrammen und  Quelle Bilder: Présentation Stadt Mainz ,Die Mainzer Piktogrammkette®
Hinweisschildern auf Fahrverhalten und Verkehrssicherheit* Dipl.-Geogr. Franziska Voigt, Radfahrbeauftragte Landeshauptstadt Mainz
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https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/hamburger-elbchaussee-bekommt-radverkehrsanlagen
https://www.svpt.uni-wuppertal.de/de/home/forschung/projekte/radfahren-bei-beengten-verhaeltnissen.html

Fahrrad-Piktogramme

,oharrows” = ;share” (teilen) + ,arrow* (Pfeil)

Alternative / Erganzung zu Schutzstreifen
Adaptiert vom Konzept der ,Shared Bike Lanes® (USA)

Zahlreiche Untersuchungen und Pilotprojekte z.B. in
Deutschland und Osterreich

Positive Ergebnisse:
* Haufigere Nutzung der Fahrbahn statt Gehweg
° Radverkehrsanteil steigt

* Kiz-Fahrer sind rcksichtsvoller und halten groferen
Abstand beim Uberholen

Aufnahme in StVO / VwV StVO ausstehend

UVB HVL: konnte Kfz-Fahrer verwirren wegen
Ahnlichkeit zu Schutzstreifen

Untersuchung der Wirkungen von

Fahrradpiktogrammen auf das Verhalten

von Rad- und AutofahrerInnen

Schlussbericht

Durchgefiihrt im Auftrag
der MA 46 / Stadt Wien
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Geschutzter Radfahrstreifen (GRS)

MaRnahmen Beispiel: GRS aka Protected Bike Lane (PBL)

. andauer Str. von LeibnizstraRe. bis »Geschiitzte Radfahrstreifen werden direkt auf der
gr:enze Berlin Fahrbahn angelegt. Sie nehmen in der Regel die Breite

einer ganzen Kfz-Fahrspur ein und sind durch
e Bisher geplant: Radfahrstreifen mit 2m Trennelemente (z. B. Baken, Poller, Blumenkiibel) sowie
Breit durch markierte Schutzzonen von den Fahr- und
reie Parkspuren der Autos klar getrennt.”

1
il
il

Bild 1: SenUVK, Visualisierung: Bloomimages

isierung der gen fUr die L der ide in Berlin

13. Marz 2018

PBL in Ottawa / Canada Foto © Uwe Kaufmann Quelle: ADFC Positionspapier Geschiitzte hrstreifen
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Fuhrungsformen im Seitenraum

Separater Radweg vs. Gehweg ,,Radverkehr Frei*

Pro Radweg Kontra Radweg
* Fuhrung getrennt von FuB- und Kfz- * Mindestbreite zu schmal (1,6m)
Verkehr « Uberholen anderer Radfahrer nicht
 Fahrbahnnutzung fur schnelle moglich
Radfahrer trotzdem moglich - Ausweichen auf Fahrbahn gefahrlich
* Ausweichen auf Gehweg i.a. nicht
moglich
Pro Gehweg Kontra Gehweg
« Gehweg ohne sep. Radweg breiter » Konflikte mit FuBverkehr
« Uberholen anderer Radfahrer méglich » Zigiges Radfahren gefahrlich
ohne Ausweichen auf Fahrbahn - Radfahrer wird in den Seitenraum
 Fahrbahnnutzung fir schnelle gedrangt
Radfahrer trotzdem maoglich
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Fuhrungsform Radweg im Seitenraum

Malnahmen Beispiele L. [ —— W .stadtraum
Bsp. Seegefelder Strale@wischen Akazienstr. und Essener Str. > : : :
e < > Flihrung im Seitenraum hinter

Was ist mit dem Stiick von Baumen ist besonders bei
Bahnhofstr-bis Akazienstr2 s = .-~ "o GEEET. - § P Einmindungen gefahriich

EUROPAISCHE UNION

-> Wahlfreiheit: Schutzstreifen / Piktogramme in
Kombination mit Radweg im Seitenraum akzeptabel

Quelle: stadtraum

Fir Seegefelder Str. kritisch

wegen Grundstiicksausfahrten Baulicher Radweg im Seitenraum

und Einmiindungen

Seite 18
stadtraum.com | 10/2020
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Fuhrungsform Fahrradstrale

EUROPAISCHE UNION P
Européischer Fonds fiir
Regionale Entwicklung = Sta dt raum

Falkenkorso sehr gut als FahrradstraBe geeignet
-> Fortsetzung Ost- / West planen!

-> Querung Nauener Str. verbessern!

Malknahmen Beispiele

Falkenkorso

¢ = IIAAALS TRASSE

/@%r

Quelle: Tobias Klein, Difu

FahrradstralRe

Seite 19
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Benutzungspflicht 1v2

Ergebnis der udv-Studie:

,Die vorliegende Untersuchung zeigt im
Gesamtergebnis, dass sich mit Aufhebung der
Radwegbenutzungspflicht bei keinen oder nur
geringfugigen Begleitmalnahmen (Piktogrammen)
keine Veranderungen in der Flachennutzung und
entsprechend auch nicht im Unfall- und
Konfliktgeschehen einstellen.

Anderungen zeigen sich nur, wenn Angebote fiir das
Fahrbahnfahren geschaffen werden (Schutz- oder
Radfahrstreifen inkl. Radwegriuckbau). Die
Benutzungspflicht allein hat dagegen keinen
Einfluss auf das Fahrverhalten und die
Verkehrssicherheit an Radwegen.”

Aufhebung der Benutzungspflicht
von Radwegen

Thomas Richter
Stephan Ruhl
Jorg Ortlepp

Marcel Schreiber Unfallforschung ”
der Versicherer

& GOV
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Benutzungspflicht 2v2

Novellierung der StVO: VwV-StVO zu §2 StVO 2009:

 Benutzungspflichtige Radwege diirfen nur angeordnet werden, wenn ausreichende Flachen
ftir den FuRgéngerverkehr zur Verfiigung stehen. Sie diirfen nur dort angeordnet werden,
wo es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordern...”

Grundsatz der StVO:
» Radverkehr gehort auf die Fahrbahn

- Innerorts auf Ausweisung der Benutzungspflicht verzichten!
» Weniger Konflikte mit FuBgangern
 Erhohte Sicherheit fur Radfahrer an Grundstiicksausfahrten

» Weniger Konflikte zwischen Radfahrern
(2019 - todlicher Unfall in der Gartenstr.!)
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Uberpriifung der Benutzungspflicht

Ziel:

« Benutzungspflicht sollte in regelmaRigen Abstanden uberpruft werden
* Anpassung an Verkehrsverhaltnisse

- Anpassung an gesetzliche Anderungen

Haltung Land Berlin:
» Mobilitatsgesetz verabschiedet = Benutzungspflicht wurde fast tiberall aufgehoben

» ADFC Rechtsreferent zur Situation:
»Die Anordnung von ,Dauerverwaltungsakten®ist prinzipiell fortwahrend zu prufen, weil sich die
Verkehrsverhaltnisse geandert haben konnen. Das schreibt auch das Ministerium: ,Die ortlichen
StraRenverkehrsbehorden wurden gebeten,...“. MOglicherweise hatte eine Bitte mit Berichtspflicht
mehr Wirkung erzielt. ,
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Uberpriifung der Benutzungspflicht

MIL Brandenburg:

* Prufung Benutzungspflicht ist Einzelfallentscheidung

 wird bei individueller ,,Betroffenheit” tiberpruft
« Auszug aus der Antwort des MIL auf meine Anfrage zu regelmaBigen Uberpriifung der

Benutzungspflicht:

StralRenverkehrsbehérden wurden gebeten, ihre Anordnungen hinsichtlich der
Radwegebenutzungspflichten zu Uberprifen.

[Einzelfallentscheidungen.)Eine pauschale Abordnungspflicht besteht nicht. Sofern

Die ortlich zustandigen

Dabei handelt es sich um

Sie in

konkreten Fallen|]eine

Abordnung vermissen | konnen Sie sich mit Ihrem

Anliegen selbstverstandlich an die zustandige Strallenverkehrsbehdrde wenden.

ADFC Falkensee
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Benutzungspflicht in Falkensee

Ziel: Aufhebung der

Benutzungspflichtige Radwege Stand 2020-11-24

Benutzungspflicht

Tiefbauamt hat

benutzungspflichtige Geh-

/Radwege erfasst

Abstimmung mit ADFC und UVE

Rot: Konflikte

Aufhebung der Benutzungspflicht
Rad- und Gehwege FB Tiefbau ADFC-F
StraBBe Bereich ja | nein | ja | nein |Kommentar / Sachstand

1 |Karl- Marx- Str. zw.Friedrich- Engels- Allee und Ringstr. X X einseitiger Zwei-Richtungs Geh/Radweg, nicht ERA-konform und viel zu
schmal, Gefahr an Ausfahrten

2 |Rudolf- Breitscheid- Str. |zw. Karl- Marx- Str. und Waldstr. X X siehe oben

3 |Rudolf- Breitscheid- Str. |zw. Poetenweg und Elsterstr. X X

4 |Rudolf- Breitscheid- Str. |zw. Elsterstr. und Ortseingang X X

5 |Gartenstr. zw. Elsterstr, und Ortseingang X X

6 |Elsterstr. zw. Strale der Einheit und Gartenstr. X X

7 |Doberitzer Str. zw. StraRe der Einheit und Heckmannstr. X X

8 |Rotkehichenstr. zw. Doberitzer Str. und Habichtstr. X X

9 [StraBe der Einheit zw. Déberitzer Str. und Arcostr. X X

10 (StraBe der Einheit zw. Potsdamer Str. und Seeburger Str. Umbeschilderung beantragt 24.04.2019

11 |Chemnitzer Str. zw. StraRe der Einheit und Leipziger Str. X X

12 |Seegefelder Str. 2w. Seeburger Str. und Orteingang X X

13 |Seeburger Str. zw. StraRe der Einheit und Spandauer Str. X X akzeptabel wg. sehr geringem Fusverkehr

14 |Spandauer Str. zw. Kreisverkehr und Ortseingang X X Radfahrstreifen OK, besser: GRS (Geschitzter Radfahrstreifen)

15 |Pestalozziestr. nahe Mauerradweg X X

16 |Spandauer Str. zw. Alter Fischerweg bis Kreisverkehr X X schlechter Untergrund; stellenweise zu schmal mit stadteinwarts 2-
malige Querung (BNP - RF frei — BNP), nicht ERA-konform

17 |Bahnhofstr. zw. Falkenhagener Str. und Seegefelder Str. X X zu schmale Bereiche fir kombinierten Geh-Radweg; Bushaltestellen,
Mulltonnen auf dem Weg; Weihnachtsbaum der Stadt, nicht ERA-konform

18 |Schwartzkopffstr. zw. Hertzstr. und Potsdamer Str. X X

19 |Rosenstr. Tunnel X X

20 |Finkenkruger Str. zw.Dohlensteg und Rosenstr. X X - Schutzstreifen auf Nordseite mit minimaler Breite von 1,25m angelegt
- Radweg auf der Stdseite bendtigt keine Ben.Pflicht

21 |Falkenhagener Str, zw. Enckestr. und Bahnhofstr X

22 |Leibnitzstr. Berliner Str. bis Spandauer Str. X

23 |Rosenstr Ringpromenade / Bandelowstr. bis Tunnel X Gehweg - Radverkehr frei auf der Westseite anordnen

Radwege

1 |Spandauer Str. zw. Leibnizstr. und Kreisverkehr X X |Anderungswunsch: verniinftige Aufweitung an der LeibnizstraRe

2 |Wiesenweg Fahrradstr. X X

3 [Radweg der Sympathie X -f-

4

5

6

ADFC Falkensee
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Kommentare
RVK Falkensee
Stand: 12/2020
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Allgemeine
Anmerkungen
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Ausgangspunkt

 Radverkehr ist wichtiger Bestandteil der Verkehrswende
 Fahrradbenutzung erfahrt wieder zunehmende Beliebtheit
* 2020: +20% Mehrabsatz im Fahrradhandel und steigend

* Infrastruktur muss in starkerem Masse ausgebaut werden

* Radverkehrsfuhrung an neuen Bedingungen anpassen
(E-Bikes, Lastenrader, Fahrradanhanger, ...)

* Kopplung mit anderen Verkehrsarten
- Abstellanlagen, Mitnahme in OPNV, etc.

* Ladestationen, ...

Aber:  In Brandenburg ging der Anteil des Radverkehrs gegen den
Bundestrend von 17% in 2002 auf 11% in 2017 zurtck
(Quelle: ADFC Landesverband)
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Kommentare zum Entwurf des RVK, 12-2020

Kommentare im Folgenden beziehen sich auf:
» Prasentation ,,Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept” im ASUKM, 5. Oktober 2020

Weitere Dokumente:

« Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept — Arbeitsstand 12/2020
Textdokument aus dem Beteiligungsverfahren

 MaRnahmenliste zum RVK
e MaRnahmenkarte zum RVK
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ADFC-F Kommentare zum RVK Entwurf

Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept
fur Falkensee

5. Oktober 2020
Ausschuss Stadtentwicklung, Umwelt, Klima und Mobilitat
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Entwurf Netzkonzept

EUROPAISCHE UNION A .
Netzkonzept L W e stadtraum

Radverkehrskonzept

Falkensee 2020 Netzkonzept:

Lmie ® Hauptnetz teilweise

= v uf Parallelrouten

= problematischen

=" — Hauptverkehrs-

strallen geflihrt

Im Prinzip OK, aber es werden
auch Radverkehrsanlagen an
HauptverkehrsstraBen bendtigt

Radverkehrskonzept Falkensd
Anlage 4: Netzkonzept

) Seite 8
g T . m stadtraum.com | 10/2020
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Kritik Netzkonzept (Auswahi)

A= - .

Hauptrouten = kurzeste Verbmdung 1;--*“ 2 lly
- Verlauf meist an Hauptverkehrsstrafen! % %

<8
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ERA 2010 ZielgroBen zur Gestaltung

Tabelle 2: ZielgroBen fiir Gestaltung und Ausstattung von Verkehrswegen fiir den zielorientierten Alltagsradverkehr

3

o @3¢

52 | 3§3
i £ 2 'E 2 E o
Kategorie 2 %’ INTE g c
o 20<o 2 z
Q=g Cg = E 8
=3 = o 2L c o [5G
@ o £ 3 E L 0 3 3
205 gxeot o o
€0 gc3850 @ 2
G oS SETS m =
AR Il |Uberregionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30 15s - X
AR Il |regionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30 25s - X
AR IV |nahrdumige Radverkehrsverbindung 20 bis 30 35s - 0
IR innergemeindliche Radschnellverbindung 15 bis 25 30s X X
IR I {innergemeindliche Radhauptverbindung 15 bis 20 45s X X
IRIV |innergemeindliche Radverkehrsverbindung 15 bis 20 60 s X ”
IRV |innergemeindliche Radverkehrsanbindung - - - -

Auf Netzebene anzustrebende Qualitaten:

— die Maschenweite des Netzes der Hauptverbindungen (200 bis 1.000 m) soll gewahrleisten, dass 90 % der Einwohner
maximal 200 m von einer Hauptverbindung entfernt wohnen

~ |minimale Umwege (Umwegfaktor max. 1,2 gegentiber der kiirzestmoglichen Verbindung, max. 1,1 gegeniiber paralle]
en Hauptverkehrsstralien) und keine zusatzlichen Steigungen

— Erflllung der in der Tabelle 4 (Seite 15) benannten grundlegenden Entwurfsanforderungen hinsichtlich Verkehrssicherheit
und Verkehrsqualitat des Radverkehrs

- Winterdienst auf den Hauptverbindungen des Radverkehrs (mindestens bei AR [I, IR Il und [R [1)

- sozial sicher: Ubersichtlichkeit, Einsehbarkeit und soziale Kontrolle oder Angebot entsprechender Alternativverbindun-
gen, z. B. zu Nachtzeiten

") sofern Teil des Wegweisungsnetzes
2) einschlieBlich Zeitverluste an Knotenpunkten {nach den RIN)
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ADFC-F Vorschlag fur das RV-Netz Falkensee

i b 5 f;

| Legende:

| === Direktrouten
=== Hauptroutennetz

=== Neben-/ Ergdnzungsnetz
=== Radweg der Sympathie

ek ; 5 Bt ¥ Hiiiles, ik 29
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Kritik am Entwurf des RVK, Stand Dez. 2020

Im RVK sind gute Ansatze aufgenommen worden, bspw. Netz von FahrradstraRen, aber:

* Der Weg zu einer Verkehrswende wird nicht aufgezeichnet

» Dadurch fehlt die ubergreifende Zielstellung, was eigentlich erreicht werden soll
» Ansatze wie ,,Shared Spaces” bleiben unbeachtet

» Einschrankungen des MIV werden homoopathisch angewendet

» Beharrung auf Status Quo fuhrt dazu, dass nur Symptome behandelt werden

Defizite und was wir noch erwartet hatten:

* Anbindung an Nachbarkommunen (fehlt in den Defiziten und MaBnahmen)

» Konzept der Radverkehrsfiihrung im Zentrum (Bahnhofstr., rund um Bahnhof)

» Fuhrungsformen des Radverkehrs sollten abgewogen werden

« Verweis auf Beispiellosungen und ,,Best Practices” (z.B. Niederlande, Danemark)
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Kritik am Prozess des RVK

Zusammenarbeit mit ADFC-F

* Review der MaBnahmenliste war sehr aufwandig
 Blick auf die Details der MaBnahmen hat Diskussion des ,,Big Picture* verhindert

Burgerbeteiligung:
 Bereitgestelltes Material fiir Burgerbeteiligung zu umfangreich
 Zeitraum der Beteiligung zu kurz fir das umfangreiche Material

* Art der Beteiligung (Online-Kommentare) fuhrt zu uniiberschaubarem Datenwust -
Ergebnis der letzten Beteiligung wurde bisher nur bruchstiickhaft ausgewertet

Risiken aus Sicht des ADFC-F:
* Enorme Anzahl der MaBnahmen erschwert die Priorisierung
* Umsetzung der MaBnahmen bei derzeitigem Tempo erst in Jahrzehnten
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Kritik der MaRnahmen des RVK; Stand 12/2020
-m Kritik / Korrektur _

NO 105 Niederneuendorfer Weg —  Fahrbahnerneuerung/ -ausbesserung vorsehen
Beethovenallee

NO 197  Seegefelder Str. zwischen  Baulicher Zweirichtungsradweg wird abgelehnt, 4,
Essener Str. und L20 Schutzstreifen auf Stdseite markieren \

NW 150 Rathenaustr. zwischen Gesamte Rathenaustr. zu Fahrradstr. (siehe

Isarstr. und Innstr. Malnahmenkarte) Q

)
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Fazit — unsere Vorschlage

* RVK beschlieRen und umsetzen
* Malnahmen detaillieren und budgetieren
* Prioritatenliste erstellen: einfach umsetzbare MalRnahmen nach vorne
* Masterplan Rad mit Terminen der Fertigstellung
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Aktuelle Brennpunkte 1/2

Bahnhof Seegefelder Str.

 Derzeitige Planung nicht akzeptabel (iwa Planungsbiro)

 Sudliche Fahrbahn bendtigt RVA

Hansastrale

« Markierung von Schutzstreifen im VEP seit 1994 empfohlen, 2002 & 2017 wiederholt
Anbindungen an Nachbarkommunen

« Dallgow / Havelpark

* Brieselang uber RdS und L201

» Schonwalde Uber Ruppiner Str. zu L20

Zentrum Bahnhofstr.

 Keine Variante im RVK kann beflrwortet werden

* Kreisverkehr mit derzeitiger DTV unfalltrachtig fur Radverkehr
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Aktuelle Brennpunkte 2/2

Falkenhagener Str.

 Dringende Verbesserung fur Radverkehr notwendig
Rudolf-Breitscheid-Str.

 Benutzungspflicht fur Zweirichtungs- Geh-/Radweg aufheben
e Tempo 30
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Mogliche weitere Schritte

« Runden Tisch Mobilitit oder Ahnliches einberufen
* Alternative: Sonderausschuss
* Aufgabe: Forcierung und Uberwachung der MaRnahmen zur Verkehrswende
* Zielstellung fur Verkehrswende ausarbeiten
* Ganzheitliche Betrachtung OPNV, Radverkehr, FuRverkehr, (Kfz-Verkehr)

° Akteure identifizieren (Verwaltung, SVV, Beirate, Polizei, Ordnungsamt, Vereine und
Initiativen, ...)

° Erfolgsindikatoren definieren (bspw. Modal Split)
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Anbindung
Nachbarkommunen
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Schonwalde & HaveII der Weg

Im zweiseitig bebauten Bereich: J"; N Havellnder Weg

« beidseitige Radverkehrsanlage RS RSNEY
(Bozener bis Rathenaustr.)

. Max y Seitenwechsel

KarI Marx-StralSe

* Einseitiger Gy Gl QAR
Zweirichtungsradweg N s an e M Schonwe.alde <>

- Weit getrennt von der I, /4NN A NN Eligwy Cymnasien:
Fahrbahn g AN B AN SBll - Schulwegsicherung
| "N [ | . Radweg durch den Wald

* Einseitiger Zweirichtungsradweg
o Weit getrennt von der Fahrbahn

Kreuzung Fr.-Engels - K.-M. Str oG K.
: B RS weirichtungsradweg als Ausnahme,

. V(lermm-derung Konfllkt5|tu§t|on = | wennbeidseitiger Radweg nicht

« Bisheriger Rad+Gehweg wird " | durchgingig moglich

Gehweg " Karte: 0 openstreetmap

ADFC Falkensee | 39 | 2022 ° a d fc

Falkensée




Berlin

\/[FANKENSEEARE 2 G Fe e

Radweg der Sympathie:
* Luckenschlusse
« Sanierung und Verbreiterung

&S
o N

Rad(schnell) weg stidlich (+ nordlich ?) W
Bahnlinie: e Q0 ¥ e Y
* |[dee stammt aus INSEK

« Potential als Radschnellweg nach Berlin?

 Fahrradabstellanlage Albrechtshof

- Karte:® openstreetmap
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Brieselang
A | N vom LS Bbyg fiir 2019
geplanter Radweg an der L201

3 Landesbetrieb

StraBenwesen
Brandenburg

Problempunkte:
 Bahniibergang

* Timpel

“/, WALDHEIM
i J. FAUKEN
/’ .v’ " ‘ }‘4&6{%(%\ r |
" S D SN A\ Bz -~ Karte: © openstreetmap
w1 = (()adfc
(]
Falkensée
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W< \

B\ Bahnunterfiihrung
* Kein Tunnel notwendig wg.
hoher Bahnbdschung

Anindung Brieselang
uber Waldheim

WALDHEIM

Rathenaustr. zur Fahrradstr.
* v. Bulow Gymnasium

‘Karte: © openstreetmap
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Brieselang

 Nicht weiterverfolgen
Vorzug Radweg an der
Nauener Str

Waldfriedhof,

¥ Liickenschluss Radweg
der Sympathie nach
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Konkretes Problem in Falkensee

~ Anbindung Falkensee an
AN  Havelpark Dallgow:
Ungeelgnetfur * Hohe Verkehrsdichte in

= Potsdamer Str. derzeit in

o #g Flanung: . ErschlieBung des Potsdamer Str.
o Cehweg ,Rad Frei” + 17| Radverkehrs zum » Kein Radweg
TN Shutzstrelfen favorS|ert P ZentrumIBahnhof Aktuelle Situation:
\ ‘ i |~ Eel B « StraRe (kommunal) liegt auf
Dallgower Gebiet
@y Ortsausgang 2 AU + Geringes Interesse von
S Falkensee ol Radweg auf . Dallgow fiir einen Radweg

jeder Seite * Einseitiger Zweirichtungs-
“  radweg angeboten
...+ Dieserwird von Verkehrs-
' behorde wg. Situation auf der
Briicke abgelehnt
Potential:
« Uberregionale Verbindung
nach Potsdam

» (. yadfc

Falkensée

Anbindung

‘ | % Havelpark:
oy AETH _v i S &) offen

Karbe @opeﬁstfeefmap . Rnay BT
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Alternativen zur Potsdamer Str.

——aes
# i
7

4
X

ErschlieRung iiber Hertz- + @

Dallgower Str.:

* Hertzstr. ertlichtigen

- Beide StraBRen mogliche ‘
FahrradstraBen O R

Verlangerung der Hertzstr.:
 Anbindung Dallgow +
I  Havelpark + Doberitzer Heide

i
u"
il

- e

i

. Briicke B5 e X ™
.~/ Havelpark * Karte: © openstreetmap
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Varianten nach Dallgow [ zum Havelpark

Tunnel oder Briicke Uber Bahnlinie:

* Tunnel ideal, aber teuer

* Brucke ca. genauso teuer wie
Erweiterung der Briicke
Potsdamer Str.

 Problem: Privatgelande

,,,,,,
TR

Anbindung Dallgow / Doberitzer

Heide uber Hertzstr.:

 Ungefahrer moglicher
Streckenverlauf mit Varianten

Raeg am
Konigsgraben von
Dallgow geplant

Dallgower Idee fur
& einen Radschnellweg
‘ nach Berlin

Karte © openst ¢etmap
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7 1761 T
/ !

Mogliche Losung - tangentiale RSV

S B

Falkensee /)

RSV als tangentiale
Verbindung mit
Anschluss an
g ‘ ; | | Berliner radiale RSV:
M e, W LR w4 ... - Potsdam -
& o Tk ) Glienicke - Falkensee

Separate Fahrradbriicke auf oY e — Schénwalde -
vorhandener Rampe ) | Bétzow/ Hennigsdorf
' (ca. 750.000 €) i P s | — Birkenwerder — ...
e = L M Einseitiger

& Zweirichtungsradweg JTVXSSPATO R

Fahrradstr.

/1
e
A
)

T3

Ny - - Rahmen eines
aligow R | Modellprojekts im
Pl .| Forderprogramm
|, Klimaschutz durch
Radverkehr*

https://lwww.klimaschutz.de/radverkehr

.—’)“_‘ﬁ"'l/

\\-‘\ 1 A ‘\\\\\‘ ! .
£ = 1 - - =iy X S » :
H '; ‘ "‘7\ 62-82 52| laon 62:6 R Z
0 62382 |02 8L e s
@ —— Fahrrad-
At 62\ gad
~—r— ; 3% 1 ‘

~ Briicke B5 |

[

~ Karte: © openstq'éj?!irjﬁéiri’,,

/ e 202 (o adfc
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https://www.klimaschutz.de/radverkehr

Radverkehrsfuhrung zum Havelpark

Ist-Zustand:

» Radverkehrsanbindung von Falkensee nach Dallgow / Havelpark lange tiberfallig und
von Falkenseer Seite dringend gewiinscht

* Fihrung eines Radwegs im Nebenraum der Potsdamer Str. wiirde zum groRen Teil auf
Dallgower Gebiet erfolgen

» Nadelohr ist die Brucke uber die Lehrter Bahnstrecke
 Varianten (Voruntersuchung in Dallgow) fiir Radweg wurden untersucht:
° Beidseitiger Radweg — wegen Kosten ausgeschlossen

° Einseitiger Radweg auf Ost- oder Westseite — wegen Briickenfithrung und
erforderlicher 2-facher Querung von StraRenverkehrsbehorde (UVB) abgelehnt

Marz 2021: Radwegfiuhrung uber die Bricke soll geandert werden:

° Einseitiger kombinierter Zweirichtungs-Geh-/Radweg mit 2,13m Breite von UVB
akzeptiert

° Planung Radweg auf der Westseite seitens Dallgow (Bauausschuss 2.3.2021)
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Radverkehrsfuhrung zum Havelpark

Kritik ADFC Falkensee:

Geplante Fiihrung iiber die Briicke ist nur als Ubergangskompromiss denkbar

Auf 2,13m Breite ist Begegnungsverkehr bspw. zwischen Lastenradern, Fahrradanhangern,
Rollstiihlen, etc. sehr gefahrlich

Abstand zum Kfz-Verkehr ist geringer als die gesetzlich festgelegten 2m auRerorts

Eine separate Fahrradbriicke ist aus Sicht der Verkehrssicherheit absolut notwendig

Die Planung des Radwegs auf der Westseite ist aus vieler Hinsicht suboptimal:
Fahrradbriicke auf den Rampen der alten StraRe (Ostseite) ware kostengunstiger
Querung bei Zielverkehr zum Hofladen und von / zur Dallgower Str. nach Falkensee
Eingeschrankte Baufreiheit auf der Westseite (scheint auf der Ostseite eher gegeben)

Nordlich der Einmiindung Seegefelder Str. ist eine Einfahrt zu einem Bauernhof, hier droht
eine permanente Verschmutzung eines westlich gefiihrten Radwegs

Der Radweg auf der Ostseite konnte bei geeigneter Weiterfiihrung entlang des Havelparks
(siehe folgende Folien) dort zu einem verbesserten Radfahrangebot fiihren

(Ein Radweg entlang der Potsdamer Str. wird weiteren Radverkehr aus Richtung Berlin und Seeburg nach
Falkensee anziehen. Bei Beibehaltung der jetzigen Radverkehrsfiihrung am Havelpark wiirde das zu Konflikten
zwischen den Radfahrern fiihren und damit die Verkehrssicherheit beeintrachtigen.)
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Radverkehrsfuhrung am Havelpark

Ist-Zustand:

« Zweirichtungs- Geh-/Radweg entlang Havelpark-
Gebaude (3m Breite, ben.-pflichtig!)

« Zweirichtungs- Geh-/Radweg unter B5 bis
Einmindung Spandauer Str.
(Breite variiert von 3,5 - ~5m, ben.-pflichtig!)

* Gehweg bis Ampel an Ausfahrt BS Nord
(3,5m, ohne ,,Radverkehr Frei“)

 Schmaler Gehweg bis Einmiindung Seegefelder Str. = Geschutzter
(2m, ohne ,Radverkehr Frei“) | R(adfahrstreife)n

* Keinerlei Fuihrung des Radverkehrs in den oder im
Havelpark

Zielvorschlag:
* Reduzierung der Fahrbahn von 4 auf 3 Spuren

 Geschitzter Radfahrstreifen bzw. baulich getrennter
Radweg an der Ostseite Richtung Falkensee ab
Ausfahrt B5 Siid

* Querung der Ausfahrt BS Nord mit Ampelregelung

3 statt 4 _
Fahrspuren |

Bildaufnahmedatum: 4/
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Radverkehrsfuhrung im Havelpark

Ist-Zustand: Fahrspur wegnehmen

* 5 Kfz-Fahrspuren, sehr
schmaler Gehweg
entlang AuBenbereich

Zielvorschlag

* Reduzierung auf 4
Fahrspuren

» Radweg auf der jetzigen
Fahrspur Ausfahrt Ri.
Berlin

* Neue LSA fur Radfahrer

Varianten: A o s S ST o o N :

« Ggf. Freigabe der : i1 Zweirichtungs- |/’ Neue LSA
ostlichen RVA als : /| Radwegauf [/ fiir Radverkehr
Zweirichtungsradweg : T = —
prifen

» Geh-/Radweg auf
Westseite wie Bestand

Google Earth

chthohe 15
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Inhalte fur potentielles Forderprojekt

1. Analyse der Situation, Losung skizzieren
2. Stakeholder identifizieren
* Land, Kreis, Kommune, Tourismus
* Klimabeauftragte, Naturschutzverbande
° Behorden (z.B. Verkehrsbehorde)
3. Rahmenbedingungen fur Umsetzung klaren
* Gesetzeslage = was muss geandert werden
° Finanzierung, Fordermittel
4. Planung + Bau
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Weitere Diskussionspunkte
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Yeahh!! Ein Radweg!

T —

Begleitender Geh-/Radweg an der L19 Bad Siilze - Triebsees (MVP) Foto © Uwe Kaufmann (2016)
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Am Rande...

Sehenswert:
» Frederik Gertten: Bikes vs. Cars (2015) (3Sat Mediathek: ,,Fahrrad gegen Auto“)

Lesenswert:
» ADFC-Booklet ,,So geht Verkehrswende - Infrastrukturelemente fiir den Radverkehr*

https://lwww.adfc.de/fileadmin/user upload/Expertenbereich/Politik und Verwaltung/Download/adfc radverkehr infrastruktur 2019
sw_web.pdf

 udv/gdv - Forschungsberichte zum Radverkehr (Unfallforscher der Versicherer)

https:/ludv.de/de/verkehrsteilnehmer/radfahrer

 Berichte der Bundesanstalt fur StraBenwesen (BaSt)
https://www.bast.de/BASt 2017/DE/Home/home node.html

* ERA 2010 (Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, FGSV - kostenpflichtig ~70€)

Diese Prasentation:
* Immer aktuell unter: hitps://brandenburg.adfc.de/kreisverbaende/falkensee/startseite
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https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Politik_und_Verwaltung/Download/adfc_radverkehr_infrastruktur_2019_sw_web.pdf
https://udv.de/de/verkehrsteilnehmer/radfahrer
https://www.bast.de/BASt_2017/DE/Home/home_node.html
https://brandenburg.adfc.de/kreisverbaende/falkensee/startseite

Hemmnisse bel der
Gestaltung der
Radverkehrsinfrastruktur

C)adfc
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Probleme (Auswahl)

1. Transregionale Verbindungen

*  Transregionale Verbindungen enden oft an den Kommunalgrenzen (Bsp.:
touristische Radwege)

*  Kommunen waren zustandig fuir die Weiterfiihrung, aber Nutzeffekt fur die
Kommunen nicht darstellbar

2. Kommunale Radwege
*  Neu- und Aushau von Radwegen fallt haufig in die Last der Anlieger

* Radwege werden als ,,Beiwerk” von Bundes-, Landes-, und Kreisstraen
betrachtet und fallen in die kommunale bzw. Last der Anlieger

*  Radwege werden in Bezug auf StraBenreinigung stiefmutterlich betrachtet

° Losung dieser Probleme wird u.A. durch aktuelle Gesetzeslage
behindert
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Derzeitige Losungsansatze

y ADFC Bu ndesverband : Forderu ng Die meisten Vorhaben befinden sich
von ”Bundesfern radwegen“ in friihen Entwicklungsphasen: _—

Es werden Potenzialanalysen und B Tocwi
Machbarkeitsstudien fiir Strecken Al

Radschnellwege in den Liindern

* ADFC Bhg fordert in Einfuhrung ein@ksr wimgicierosen ~ Hoster oo
,StraBenkategorie” Radschnellweg ™ | oBH o
agn LN
+ Koalitionsvertrag Bbg 2019: PN e 558"
,Selbstandige Radwege* in Gesamt: e 00 T
StraBengesetz aufnehmen pher 100 s R i
- Radschnellverbindungen (RSV): W woop e O
" e Sachsen
* Werden Bundesweit geplant oo e
* Sind in Berlin mit dem i e
agug TN T EEREE smmm
Mobilitatsgesetz ermoglicht worden saatary oooo - HHAEE
oo Bayern

* Baden-Wirttemberg hat RSV bereits wuttemerg
in das LandesstraBengesetz
aufgenommen

I umgesetzt, in Bau oder zur Ausfiihrung ausgeschrieben
[[] Streckenuntersuchungen und Vorplanungen
-- derzeit keine Planungen

tschen Institut fir Urbanistik, gefordert durch das BM
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Mogliche weitere Losungsansatze

Greifen RSV weit genug?
 Wir brauchen auch ,normale” Radverkehrswege

« - Aufnahme neuer Kategorien in die StraBengesetze (in Analogie zu den
Kategorien der Kfz-Stralien)
* Bundes-Radverkehrsstralen (z.b. Uberregionale touristische Radwege)
* Landes-RadverkehrsstralRen (transkommunale Tourist- und Alltagsverbindungen)
* (Land)kreis-Radverkehrsstral’en (bspw. Schulwegsicherung zwischen Kommunen)

* Die Gleichstellung mit Kfz-Stralden soll bewirken, dass diese Kategorie
Radwege auch innerhalb der Kommunen weitergefuhrt werden

« Brandenburg: Kategorie ,Selbstandige Radwege® soll per Koalitionsvertrag
in das Strallengesetz ubernommen werden

* Stand Februar 2021: Verkehrsausschuss des Landtags berat am 18.2.
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Spannungsfelder Kommunale Radwege

* Hauptverkehrsstralen oft zu eng fur separate Radwege
« Meist wenig Platz fur Radwege abseits der Stralen

 AnliegerstraBen prinzipiell geeignet als Radrouten, aber
* Haufig zugeparkt = Behinderung bei Begegnungsverkehr
* Teilweise in schlechtem Zustand
° Bei NeuerschlieBung: Kosten (meist 90%) bei den Anliegern nicht vermittelbar
* Bei StraBenausbau: Beitrage in Bbg ab 2019 abgeschafft

* Unklar, ob exakt die Beitrage der Anlieger vom Land iibernommen werden
(aktuell stehen 31 M€ zur Verfugung)

* => Risiko, dass weniger Radwege gebaut werden!

* Voraussetzungen fir die Ausweisung von FahrradstraRen oft nicht gegeben
(bspw. bei potentiellem Kfz-Durchgangsverkehr)
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Losungsansatze fur Kommunale Radwege 1

AnliegerstraBen zu FahrradstralRen!
Bedarf: Hauptradverkehrsstralen (ﬂ)
Losung: Fahrradstrafen

v Geringer Aufwand Fahrradstrafe

v'Motivation zum Umstieg aufs Fahrrad
Bewohner

v'Kanalisierung und Biindelung des Radverkehrs
- Konfliktminimierung
-> Beitrag zur Verkehrssicherheit, insbes. Schulwege

frei

v'Notwendige MaRnahmen:
* Ildentifikation von geeigneten Stralen
¢ Gleichsetzung mit KFZ- Hauptverkehrs- bzw. ErschlieBungsstraRen
* Aufnahme in das StraRenreinigungsprogramm der Stadt
* Fordermittel beantragen!
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Losungsansatze fur Kommunale Radwege 2

 Einfuhrung der Kategorie Bundes-, Landes- und Kreisradverkehrswege
* Uberregionale Radwege werden auch durch die Kommunen weitergefiihrt
° Radwege an ,komplizierten“ Stellen konnten realisiert werden

* Verringerung (Verzicht) der ErschlieBungsbeitrage, da Bundes-, Landes- und
KreisstraBen von Beitragen ausgenommen sind

« geeignete AnliegerstralBen zu ,RadhauptverkehrsstraBen” klassifizieren
° Ausweisung als Fahrradstrallen

* Kriterien fur FahrradstraBen mussen von Nachfrage-orientiert auf Angebots-
orientiert geandert werden

* Als ,HauptverkehrsstraBen“ fallen sie bspw. in die StraBenreinigungslast der
Kommune

ADFC Falkensee | 62 | 2022 C adfc

Falkensée




StVO und VwV StVO

ADFC Falkensee 63 2022 Oadfc
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Verkehrsschauen

VwV StVO 2017 zu §45 (Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen) Randnummern 56-59:

56 IV. Uberpriifung der Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

57

58

59

Die StraRenverkehrsbehdrden haben bei jeder Gelegenheit die Voraussetzungen fiir einen reibungslosen Ablauf des Verkehrs zu
priifen. Dabei haben sie besonders darauf zu achten, daR die Verkehrszeichen und die Verkehrseinrichtungen, auch bei Dunkelheit,
gut sichtbar sind und sich in gutem Zustand befinden, daf die Sicht an Kreuzungen, Bahniibergangen und Kurven ausreicht und

. 0b sie sich noch verbessern 1aRt. Geféhrliche Stellen sind darauf zu priifen, ob sie sich ergdnzend zu den Verkehrszeichen oder an

deren Stelle durch Verkehrseinrichtungen wie Leitpfosten, Leittafeln oder durch Schutzplanken oder durch bauliche Malinahmen
ausreichend sichern lassen. Erforderlichenfalls sind solche Malinahmen bei der StraRenbaubehdrde anzuregen. StraRenabschnitte,
auf denen sich haufig Unfalle bei Dunkelheit ereignet haben, missen bei Nacht besichtigt werden.

Alle zwei Jahre haben die Straenverkehrsbehdrden zu diesem Zweck eine umfassende Verkehrsschau vorzunehmen, auf
StraRen wvon erheblicher Verkehrsbedeutung und dberall dort, wo nicht selten Unfélle vorkommen, alljghrlich,
erforderlichenfalls auch bei Nacht. An den Verkehrsschauen haben sich die Polizei und die StraRenbaubehorden zu beteiligen;

a) auch die Trager der StraRenbaulast, die 6ffentlichen Verkehrsunternehmen und ortsfremde Sachkundige aus Kreisen der
Verkehrsteilnehmer sind dazu einzuladen. Bei der Priifung der Sicherung von Bahniibergangen sind die Bahnunternehmen, fir
andere Schienenbahnen gegebenenfalls die fiir die technische Bahnaufsicht zustandigen Behorden hinzuzuziehen. Uber die
Durchflihrung der Verkehrsschau ist eine Niederschrift zu fertigen.

b) Eine Verkehrsschau darf nur mit Zustimmung der héheren Verwaltungsbehdrde unterbleiben.

Die zustandigen obersten Landesbehorden sorgen dafiir, daB bei der Verkehrsschau tberall die gleichen Mal3stabe angelegt
c) werden. Sie fiihren von Zeit zu Zeit eigene Landesverkehrsschauen durch, die auch den Bedurfnissen Uberortlicher

Verkehrslenkung dienen.
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VwV StVO 2021 zu StVO § 2

Zu § 9 Abbiegen, Wenden und Riickwartsfahren, Absatz 2
Il.

Im Fall von Radverkehrsanlagen im Zuge von VorfahrtstraBen (Zeichen 306) und an Kreuzungen
oder Einmindungen mit vorfahrtgebendem Zeichen 301 sind Radwegefurten stets zu markieren.
Sie durfen nicht markiert werden an Kreuzungen und Einmindungen mit Vorfahrtregelung ,Rechts
vor Links®, an erheblich (mehr als ca. 5 m) abgesetzten Radwegen im Zuge von Vorfahrtstralien
(Zeichen 306) oder an Kreuzungen oder Einmundungen mit vorfahrtgebendem Zeichen 301 sowie
dort nicht, wo dem Radverkehr durch Zeichen 205 eine Wartepflicht auferlegt wird. Die Satze 1

und 2 kommen inhaltlich auch zur Anwendung, wenn im Zuge einer Vorfahrtstrale ein
Gehweg zur Benutzung durch den Radverkehr freigegeben ist.
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*Zu Zeichen 220 Einbahnstrafe*
1.

Betragt in EinbahnstraRen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h, soll
Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen werden, wenn

a) eine ausreichende Begegnungsbreite vorhanden ist, ausgenommen an kurzen
Engstellen; bei Linienbusverkehr oder bei starkerem Verkehr mit Lastkraftwagen muss
diese mindestens 3,5 m betragen,

b) die Verkehrsfuhrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und Einmiindungen
ubersichtlich ist,

c) fir den Radverkehr dort, wo es orts- und verkehrshezogen erforderlich ist, ein
Schutzraum angelegt wird.

Bei der Begegnungsbreite im Sinne von Satz 1 Buchstabe a handelt es sich um den unter
Beruicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten tatsachlich beim Begegnen der am Verkehr
Teilnehmenden zur Verfiigung stehenden Raum.
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Bordsteinabsenkungen / Furten

RASt & StVO:
o Bordsteine an Querungsstellen sollten auf 0 bis 3 Zentimeter abgesenkt werden (RASt 2006,
6.1.6.2).

o Die Zweiteilung einer Querungsstelle in einen auf Fahrbahnniveau abgesenkten und einen
ausreichend ertastbaren Teil mit 6 cm Bordhohe ist zulassig.
o VwV StVO 2021 zu StVO §9 Abs. 2:

¢ ,Im Fall von Radverkehrsanlagen im Zuge von Vorfahrtstraen (Zeichen 306) und an
Kreuzungen oder Einmiindungen mit vorfahrtgebendem Zeichen 301 sind Radwegefurten
stets zu markieren.”

e ,Die Satze 1 und 2 kommen inhaltlich auch zur Anwendung, wenn im Zuge einer
VorfahrtstraBBe ein Gehweg zur Benutzung durch den Radverkehr freigegeben ist.”

o Siehe auch Fuss eV zu Barrierefreiheit von Gehwegen
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https://www.geh-recht.de/literatur-register.html#RASt
https://www.geh-recht.de/42-fussverkehrsanlagen/fussverkehrsanlagen/151-fa-barrierefreiheit.html

Ubergang zwischen Seitenraum und Fahrbahn

ERA 2010 - 11.1.6 Ubergang zwischen Seitenraum und Fahrbahn

Der Ubergang zwischen Seitenraum und Fahrbahn bzw. umgekehrt ist so auszubilden,
dass er mit Fahrradern stoRfrei in direkter Flilhrung und ohne Verschwenkungen erreicht
bzw. verlassen werden kann.

Die bauliche Ausfuhrung unterscheidet sich danach, ob eine vom FuBgangerverkehr
getrennte (Radweg) oder gemeinsam mit diesem genutzte Flache (gemeinsamer Geh-
und Rad[1]weg, Gehweg/Radfahrer frei) erreicht bzw. verlassen wird.

Regelldsung fiir die Uberwindung des Hohenunterschiedes zwischen Radweg und
Fahrbahn ist eine Rampe mit 4 bis 6% Langsneigung (vgl. Bild 85), das heift mindestens
2,00 m Lange.

Sie hat wenigstens die Breite des Radweges, bezieht aber in der Regel den
Sicherheitstrennstreifen mit ein. Die Abgrenzung zum Gehweg mittels des
Begrenzungsstreifens wird durch den sich entwickelnden Bord fortgesetzt.

Uberquert ein Radweg StraRen ohne Radverkehrsanlagen, sollte der abgesetzte
Radwegbereich jeweils in die einmiindende Strale ausgerundet werden ...
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Uberginge bei gemeinsamer Fiihrung

1. Gemeinsame Uberquerungsstellen (Regelfall)
DIN 18040-3 Ziffer 5.1.2.2.2
Eine gemeinsame Uberquerungsstelle weist folgende Elemente auf:

a) einen in ganzer Uberquerungsstellenbreite auf 3 cm abgesenkten Bord, der mit einer
Ausrundung der Bordkante von r = 20 mm versehen sein sollte, zur Beriicksichtigung
der Belange sowohl von Rollstuhl- und Rollatornutzern als auch blinden Menschen;

b) die visuell kontrastreiche Gestaltung des abgesenkten Bordes zur Fahrbahn fiir
sehbehinderte Menschen;

c) die eindeutige Auffindbarkeit des Bordes fur blinde und sehbehinderte Menschen

(diese ist gewahrleistet bei einer Kombination von Auffindestreifen und Richtungsfeld nach
DIN 32984).
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Getrennte Uberquerungsstellen (Ausnahme)

2.  Getrennte Uberquerungsstellen (Ausnahme)
DIN 18040-3 Ziffer 5.1.2.2.1
Eine getrennte Uberquerungsstelle weist folgende Elemente auf:

a) Einen Bord mit einer Bordhohe von mindestens 6 cm fiir blinde und sehbehinderte
Menschen. Dieser Bord muss eindeutig auffindbar sowie visuell kontrastierend zur
Fahrbahn ausgebildet sein. Die eindeutige Auffindbarkeit des Bordes fur blinde und
sehbehinderte Menschen ist bei einer Kombination von Auffindestreifen und
Richtungsfeld nach DIN 32984 gewabhrleistet.

b) Einen auf Fahrbahnniveau abgesenkten Bord fiir Rollstuhl- und Rollatornutzer
(Nullabsenkung). Dieser Bord muss taktil und visuell mit einem Sperrfeld nach DIN
32984 gesichert und in der Regel auf eine Breite von 1,00 m begrenzt werden.

Fur Bordabsenkungen bis auf Fahrbahnniveau, die breiter sind als 1,00 m, sind
weitergehende SicherheitsmalRnahmen erforderlich, um ein ungewolltes Verlassen des
Gehweges im Bereich des auf Fahrbahnniveau abgesenkten Bordes zu verhindern.
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Fahrradanhanger

Rechtliche Vorgaben zu den MaRen eines Fahrradanhangers

Laut § 63 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO): Vorschriften Gber Abomessungen,
Achslast, Gesamtgewicht und Bereifung von Kraftfahrzeugen und deren Anhangern (§§ 32, 34,
36 Absatz 1) sind fiir alle anderen StraRenfahrzeuge giiltig.

§32 StVZO Absatz (9):

(9) Abweichend von den Absatzen 1 bis 8 dlrfen Kraftfahrzeuge nach § 30a Absatz 3 folgende
Mal3e nicht Uberschreiten:

1. Breite: b) bei zweiradrigen Kleinkraftradern und Fahrradern mit Hilfsmotor 1,00 m,
2. Hohe: 2,50 m,
3. Lange: 4,00 m.

,Merkblatt fiir das Mitfllhren von Anhangern hinter Fahrradern® (Nov. 1999):
Fahrradanhanger durfen max. die Lange von 2 Metern besitzen.

Spezialanhanger zum Transport von Sportgeraten bilden eine Ausnahme, diese durfen eine
Lange von 4 Metern aufweisen.
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https://www.fahrradanhaenger-test.de/

Vielen Dank!
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HANDREICHUNG FUR RADVERKEHRSBEAUFTRAGTE

Uberzeugend argumentieren,

1. RADFAHREN IST GEFAHRLICH

2. RADFAHRER HALTEN SICH OHNEHIN NICHT AN VERKEHRSREGELN
3. TEMPO 30 GEHT NICHT WEGEN DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

4. SCHUTZSTREIFEN KONTRA PARKPLATZE

5. WO KEINER RADELT, BAUEN WIR KEINEN RADWEG

6. ES IST ZU HUGELIG ZUM RADFAHREN

7. DER GESETZLICHE RAHMEN LASST ES NICHT ZU

8. RADFAHRER GEFAHRDEN FURGANGER

9. RADFAHRER BEHINDERN BUSSE

10. DAFUR BEKOMMEN WIR KEINE MEHRHEIT IM GEMEINDERAT

Mehr dazu in der ADFC Cloud Ordner ,,20211119 AK Radverkehrsforderung*
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